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Private initiatives to bring the public telegraph service to Barcelona.

Summary: A revision is made of the steps that, starting in Spain in 1852, led to the establish-
ment of the Government-operated, public telegraph service in Barcelona five years later.
Particular emphasis is put on the active role played by Antoni Brusi and his Diario de
Barcelona. In the practical absence of archive material, this daily newspaper becomes a
unique source of information on the subject.
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Introduccion

Una Real orden del Ministerio de la Gobernacion de 7 de mayo de 1852 dispuso
que el brigadier José Maria Mathé y Aragua, director de los telégrafos Opticos, «pasase a
Francia, Bélgica, Inglaterra y Alemania con el objeto de examinar por si mismo y adquirir
amplio conocimiento del estado en que se encuentra la telegrafia eléctrica en los puntos en
que mas perfeccionada se halla, reuniendo todos los datos y noticias convenientes para utili-
zarlos al tiempo de establecer en Espafia este nuevo servicio». Era el principio del fin de un
sistema civil de telecomunicaciones tardia y escasamente implantado, de cuyas tres lineas de
torres, que partian de Madrid a Irtn, a Cadiz y a la Jonquera por Valencia y Barcelona, la al-
tima no se completd, y funcionaron sélo algunos de sus tramos, sin que llegaran nunca a en-
lazarse Madrid y Barcelona (Olivé, 1990).

A partir de este viaje de Mathé, y siempre bajo su responsabilidad, se desplegé en el
resto de la década, a pesar de las turbulencias politicas, una primera red de telegrafia eléctri-
ca basicamente radial, que desde Madrid alcanzaba a todas las capitales de provincia, con ex-
cepcion de las Canarias. A diferencia del telégrafo ptico, cuyo uso se reservo siempre la Ad-
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ministracion del Estado, los nuevos servicios eléctricos se abrieron al publico casi desde el
principio. Las capitales catalanas accedieron a ellos en 1857, no sin antes haberse implicado
decididamente en lograr para Barcelona el nuevo medio de comunicacion un sector de sus
negocios, cuya cabeza visible —y la Gnica que por ahora es posible identificar— fue Antoni
Brusi i Ferrer (1815-1878), director-propietario del Diario de Barcelona.

Las referencias encontradas sobre la vida de Brusi y la historia de su periddico
mencionan algunas iniciativas suyas para procurarse las informaciones mas rapidamente que
por los lentos correos de la época, y nada afiaden, cuando no lo tergiversan al copiarse los au-
tores unos a otros, a lo poco contado por él mismo en su pequefia autobiografia inédita, y por
el que fue muchos afios su estrecho colaborador y desde 1865 director de la publicacién, Joan
Mafié i Flaquer, en una serie de articulos aparecidos en ella.! El resumen que puede hacerse
de estas noticias directas es que a partir de la Revolucion de julio de 1854, Brusi decidié ac-
tuar para mejorar la situacion. Primero se asoci6 a un grupo de jugadores de bolsa de Barce-
lona —curiosamente apodados los terapéuticos—, que habian organizado un servicio par-
ticular de postas desde Perpifian, adonde ya llegaba el telégrafo francés, y después, cuando el
espafiol funciono en Zaragoza, dispuso otro correo con esta ciudad; todo ello sin dejar de to-
mar iniciativas para que llegara a Barcelona el nuevo sistema. En este empefio de Brusi en
pro del telégrafo eléctrico se centra esta comunicacion, que, a la vez, y tras el precedente de
Olivé (1997), revisa el proceso de introduccion del servicio en Catalufia, a la luz de nuevos
datos, muy especialmente los obtenidos del Diario, y a falta de documentacion civil del Es-
tado, probablemente perdida en el incendio del archivo de Alcala de Henares en 1939.

Primeras construcciones y proyectos. Comienzan las «campafias» del Diario

Precisamente la noticia del inminente viaje de Mathé al extranjero para conocer la
situacion de la telegrafia eléctrica en diversos paises movi6 al Diario a expresar su satisfac-
cion el 22 de mayo de 1852 en un largo articulo sin firma, en el que también se refiri¢ al pro-
greso de la instalacion de cables submarinos a través del canal de la Mancha y al crecimien-
to de la red francesa. En su dltimo parrafo el periddico preconizaba un telégrafo abierto al
publico y explotado por el Estado, y terminaba adelantando un argumento que seria constan-
temente repetido a lo largo de los afios para justificar la inversion en un servicio siempre
prestado en precario: «Débese sobre todo tener en cuenta que estas mejoras, si no hacen en-
trar en las arcas del tesoro directamente y desde luego lo que cuestan, provocan la creacion
de inmensos valores que de un modo indirecto lo resarcen con usura».

Segun Saravia (1862), telegrafista que debid de ser testigo directo de los hechos, al
regreso de Mathé y posterior redaccion, con fecha 4 de octubre, de la memoria de su viaje,
Gobernacion dispuso el estudio de tres lineas eléctricas para unir Madrid con Irtn, Badajoz y
Barcelona, y se le confio al propio Mathé el de la primera, para que «sirviera de regla y mo-
delo para las que mas tarde debieran llevarse a cabo». Al poco, y sin que, como también hace

1. El Arxiu Historic Municipal de Barcelona conserva una copia de la autobiografia, cuyo autor, desgraciada-
mente, no pudo descifrar muchas palabras y frases del original y las dej6 en blanco (manuscritos, seccion A, n® 341).
Las entregas relevantes del largo articulo de Mafié, «Apuntes histéricos», son las 1x y X, publicadas el 11
y 18/12/1892.
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notar Saravia, hubiera concluido Gobernacién el estudio de ninguna de las lineas, un Real de-
creto de Fomento del 27 de noviembre, ordend el establecimiento, bajo la direccion de Mathé,
de la de Madrid a la frontera de Irdin. EI predmbulo de la disposicion dejaba claro que la prio-
ridad del Gobierno era enlazar con la red europea a través de la francesa, lo que entonces sdlo
podia hacerse en Irtn, pero como las poblaciones situadas en el trayecto directo de esta ciudad
a Madrid ya estaban servidas mediante telegrafia dptica, la nueva linea eléctrica se desviaria
por Pamplona y Zaragoza, ciudad ésta desde la que, ademas, decia, «podra partir un ramal a
Barcelona, capital de primera importancia y que también se halla hoy sin comunicacion tele-
grafica directa con la Cortex. El Diario del 5/12 publicaba el decreto junto con las Gltimas no-
ticias recibidas por el correo de Madrid, que no alcanzaban a la apertura de Cortes prevista
para la tarde del dia 1. También, y gracias a un parte telegrafico que el periodico no especifi-
caba donde habia recogido, traia la noticia de Paris de la conduccion en triunfo del emperador
Napoleon a las Tullerias por el pueblo, en la tarde del 2. «No deja de ser singular que tenga-
mos conocimiento de sucesos mucho mas posteriores de la capital de nuestros vecinos que de
la nuestra», comentaba, para después congratularse del acuerdo del Gobierno, que, decia,
«nos deja vislumbrar la esperanza de que desde Zaragoza partira un ramal a Barcelona», ciu-
dad «cuya actividad se siente en desacuerdo con el atraso con que le llegan las noticias».

El proyecto y presupuesto de la linea de Irin no debid de quedar terminado hasta
mediados del afio siguiente, 1853, y se aprobd, segin Saravia, por una Real orden de 27 de
julio, junto con el de un ramal Alsasua-Vitoria-Bilbao, cuya conveniencia se habia manifes-
tado al llevar a cabo los estudios de la linea principal, y se veia aumentada, en palabras del
telegrafista, «con la probabilidad de su combinacién con el ramal de Zaragoza a Barcelona
[...] que pondria en comunicacion instantanea a dos poblaciones tan esencialmente comer-
ciales como Barcelona y Bilbao». Pocos dias antes, el Gobierno habia vuelto a ocuparse del
ramal a Barcelona. Por Decreto de Gobernacion del 13 de julio, se ordenaba «estudiar el es-
tablecimiento de un ramal electrotelegrafico que, enlazandose en Zaragoza con la linea ya
decretada de Irdn, prosiga a Barcelona y pueda extenderse con el tiempo a la frontera del Pi-
rineo oriental», asi como «una linea a la frontera de Portugal, con la cual se combine en Ba-
dajoz u otro punto mas conveniente un ramal que pase por Sevilla y termine en Cadiz». El
decreto preveia incluir en los presupuestos de 1854 los fondos para la construccion de las li-
neas, que se haria por contrata adjudicada en publica subasta.

El estudio del ramal Zaragoza-Barcelona debid de llevarse a cabo, pues en el Dia-
rio de 13/11/1853 el propio Brusi dio cuenta de la presencia en la ciudad de un oficial de Te-
Iégrafos que habia venido desde Zaragoza con el encargo de marcar los puntos junto a la ca-
rretera donde debian clavarse los postes. Lo hizo en un articulo firmado con sus iniciales,
que él mismo calificaria dos afios después (Diario de 7/11/1855) como su primera «campa-
fia periodistica», emprendida para lograr que se planteara «en las provincias del antiguo Prin-
cipado el invento mas maravilloso del siglo». Brusi llamaba a la movilizacion de la Junta de
Comercio de Barcelona y de los diputados catalanes a Cortes, para conseguir, en sus pala-
bras, «que se acelere nuestra unién telegrafica con Madrid, y se ordene la que nos enlazara
con Francia», pais donde se esperaba para fin de afio que llegara el servicio a Perpifian, aun-
que llegd algo mas tarde, el 20 de febrero de 1854. A las razones de conveniencia habitual-
mente expresadas, Brusi afiadia una de «moralidad», para atajar los manejos de algunas per-
sonas que valiéndose de «ingeniosos medios» recibian las noticias de las bolsas extranjeras
con un dia de anticipacion a la llegada de los correos ordinarios.
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La construccion de la linea de Madrid a IrGn y de su ramal a Bilbao adelanté muy
poco durante el afio 1853, pero, salvados algunos inconvenientes, empezd a progresar con ra-
pidez en la primavera de 1854, sin que el ritmo de los trabajos se viera aparentemente afecta-
do por las escaramuzas militares de la Revolucién de julio en los alrededores de Madrid. La
linea, inaugurada para el servicio oficial el 8 de noviembre de 1854, con la transmision a Pa-
ris del discurso de apertura de las Cortes por la reina, se abrié al publico para telegramas na-
cionales e internacionales el 17 de abril de 1855, y parece que se pag6 agotando los fondos
todavia asignados a la infraestructura de la telegrafia ptica. Brusi comentaria asi en su se-
gunda «campafia» (Diario del 27/3/1855) el caso concreto de una partida destinada en prin-
cipio a la construccion de la linea dptica de Valencia a Barcelona: «No puede negarse que
este cambio de consignacion, una de las muchas evoluciones rentisticas que tan frecuentes
eran en aquella época, lesio [sic] el interés de Catalufia, puesto que lo mas l6gico hubiera
sido empezar por establecer la telegrafia eléctrica en el pais que habia estado privado de la
Optica».

El «sistema general de lineas electro-telegraficas» aprobado por las Cortes Constituyentes.
Nuevas campafias del Diario de Barcelona

El 15 de enero de 1855, el ministro de la Gobernacion, Francisco Santa Cruz y Pa-
checo, presentd a las Cortes un proyecto de ley en el que pedia autorizacion para plantear un
sistema completo de lineas de telegrafia eléctrica entre Madrid y todas las capitales de pro-
vincia y de departamento maritimo peninsulares, que llegase hasta las fronteras de Francia y
Portugal. La relacion de las lineas a construir figuraba en un «estado» o cuadro anejo firma-
do por Mathé. Por lo que respecta a Catalufia, se preveia un ramal con cuatro alambres de Za-
ragoza a Barcelona por Tarragona, con enlace aqui a Valencia, via Castellén, y otro de dos, de
Barcelona a la Jonquera por Girona. El discurso de Santa Cruz ante las Cortes, un verdadero
alegato a favor de la gestion por el Estado de los servicios publicos, contiene una referencia
a la «multitud de invitaciones» que habian sido hechas al Gobierno en varias épocas «para
establecer las lineas mas importantes, ya por cuenta del Estado, ya a expensas de las empre-
sas proponentes». Estudi6 el proyecto de ley una comision de siete diputados, cuyo secreta-
rio fue Praxedes Mateo Sagasta y de la que formd parte un representante de Catalufia, Rafa-
el Degollada. Su dictamen —de 23 de marzo— mejor6 en diversos aspectos el texto
propiamente dicho y no modifico en absoluto el adjunto «estado» de Mathé, y fue aprobado,
sin debate, por el pleno de la cdmara, y sancionado como ley por la reina el 22 de abril (Dia-
rio de sesiones, 1880).

La tardanza de la comision en emitir su dictamen motivo la referida segunda «cam-
pafia» de Brusi en su periddico. La fecha de ella, 27 de marzo, ejemplifica en si misma la ne-
cesidad del telégrafo, pues el documento ya habia sido firmado, como queda dicho, el 23. Es
un texto largo, muy interesante, que evidencia que su autor, y seguramente otros muchos de
quien era portavoz, estaba ya perdiendo la paciencia: «Ni las excitaciones de la prensa en
nombre de los mas augustos principios, ni exposiciones cubiertas de numerosas y respetables
firmas, ni generosas ofertas de particulares han sido bastantes para que desde aquella fecha
[se refiere a principios de 1854] se colocase un palo ni un alambre que nos aproxime intelec-
tualmente a Zaragoza 0 a Perpifian». La desconfianza en el Estado le hacia ya abogar por la
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solucion de otorgar concesiones a particulares, mencionando que una empresa habia ofreci-
do al Gobierno la construccion de las lineas de Zaragoza a Barcelona y Perpifian, abonando
ademés al afio la suma de 20.000 reales. Incluso aventuraba Brusi que la Diputacion de Bar-
celona pudiera hacer un préstamo al Estado, «sacandolo del fondo de carreteras». Y volvia a
insistir en la dudosa moralidad de un juego «en que todos no tienen a la vista las mismas car-
tas», afirmando que la cantidad en que estaba valorada la linea a Perpifian se la gastaban en
menos de siete meses los particulares que tenian establecido el servicio de caballos desde la
frontera francesa para conocer las cotizaciones de las bolsas.

Sancionada la ley, las subastas tardaban en convocarse. Brusi volvié a la carga en el
periodico del 22 de mayo, con una tercera «campafia», pidiendo ayuda a los diputados Esta-
nislao Figueras y Degollada, para terminar escribiendo: «La ansiedad con que el pueblo ca-
talan espera hallarse en posesion de la telegrafia eléctrica para utilizarla en sus operaciones,
es una prueba manifiesta de su inteligencia de negocios, y una formal reprobacion de la len-
titud, verdaderamente turca [sic], con que procede a ponerle en posesion de aquella mejora
quien puede y debe procurarsela». Pero, una vez mas, las malas comunicaciones habian ju-
gado una trastada al director del Diario: las subastas habian salido en la Gaceta del 19.

Las subastas para construir las lineas. Brusi, Lluch y Compafiia

Por real orden de Gobernacion se llamaba a la presentacion de proposiciones para
construir cada uno de los tramos desglosados del sistema aprobado por las Cortes, de acuer-
do con un pliego de condiciones generales. En el caso de Barcelona aparecian dos ramales
dentro de la llamada linea del norte, uno a Zaragoza, por Lleida, Tarragona y Reus, con cua-
tro alambres, y otro a la Jonquera por Girona, con dos alambres. Todo comprendido, también
las estaciones, el precio maximo resultante por legua admitido por el Gobierno era de 14.000
0 de 20.000 reales, segln se tratara de linea de dos o de cuatro hilos.

Las subastas, convocadas en la Gaceta del 22 de julio para el 20 de agosto, tuvieron
poco éxito, pues s6lo produjeron doce adjudicaciones, ninguna de los tramos de Barcelona.
Segun el Diario del 22/7, entre las respuestas a la convocatoria del 19 de mayo hubo una para
el tramo a la Jonquera de «varias casas» de Barcelona, reunidas al efecto en una «sociedad
accidental» cuyo Unico fin era conseguir prontamente la comunicacion. Esta sociedad, com-
puesta, insistia el periodico del 7/11, «de personas que no llevaban objeto alguno de especu-
laciény, interpretd mal las condiciones del pliego y ofrecid construir el ramal por el tipo
de 14.000 reales por legua establecido en el pliego, mas 7.000 reales por cada estacion, sien-
do por ello rechazada.

Mientras tanto, en uno de los varios episodios de la pugna que mantenian los minis-
terios de Gobernacion y Fomento por la competencia de las construcciones de la telegrafia
eléctrica, éstas habian pasado el 31 de agosto al segundo. En el articulo del Diario del 7/11,
su cuarta «campafa» periodistica, Brusi hacia historia de los retrasos acumulados y se mos-
traba particularmente inquieto por el cambio de competencias, sobre todo si, como parecia,
Fomento iba a prescindir de nuevas contratas y a construir las lineas con su escaso personal.
Para remediar la situacion, proponia que se abriera cuanto antes una nueva subasta para las
lineas que no habian sido adjudicadas el 20 de agosto, pero al tipo basico de 16.000 reales
por legua, todo incluido, con lo que a su juicio se evitaria que muchas volvieran a quedar de-
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siertas. O también, en el caso de Barcelona, que el Gobierno aceptara una proposicion que
acababan de hacerle, por conducto del gobernador civil, «los mismos vecinos y capitalistas»
que habian hecho la anterior, esta vez ya para los dos ramales de Zaragoza a Barcelona y de
ésta a la Jonquera, y al tipo basico de 16.000 reales, proposicion que tenia una validez de un
mes desde el dia de su presentacion.

Las subastas que reclamaba Brusi se convocaron al poco tiempo, en la Gaceta
del 15 de noviembre, para el 15 de diciembre. El tipo de la linea nueva pasaba de 14.000
a 14.500 reales para dos hilos, y de 20.000 a 21.000 para cuatro, pero el adjudicatario ya no
tenia que suministrar los aparatos de transmision. Con la frase «por fin el Gobierno ha vuel-
to a entrar por lo tocante al ramo de telégrafos en el buen camino de que no debi6 desviarse»,
comenzaba el Diario del 21/11 la noticia de la convocatoria, explicando que no suministrar
las maquinas producia un ahorro por legua estimado en 1.500 reales, por lo que el nuevo tipo
equivalia a los 16.000 con maquinas incluidas que habian preconizado. De este modo, decia,
pueden «presentarse licitadores sin que corran riesgo de ver mermados sus capitales».

Las subastas se adjudicaron por reales 6rdenes de 27 de diciembre de 1855 (Gace-
ta del 30) a «Brusi, Lluch y Compafiia, del comercio de Barcelona», que concurrieron con la
legua de linea de cuatro hilos a 20.832 reales y la de dos a 14.388. El periodico oficial des-
velaba asi el nombre de la compafiia, recatado durante meses por el director del Diario. Des-
graciadamente nada mas se sabe de ella por ahora, y es sobre todo lamentable no conocer
quiénes la formaron, «dando participacion a todos los comerciantes de esta ciudad que qui-
sieron interesarse», como escribié el periddico en ocasion posterior (20/10/1856). Ni siquie-
ra ha sido posible determinar, entre varios candidatos de ese apellido, quién era el Lluch que
con Brusi compartia razon social.

La construccion de las lineas de Zaragoza y la Jonquera

Brusi, Lluch y Cia. firmaron la preceptiva escritura del contrato con el Estado el 31
de enero de 1856 (Diario del 23/2), y a partir de esa fecha comenzaron a correr los plazos de
ejecucion, de seis meses para la linea de la Jonquera y de siete para la de Zaragoza. La em-
presa encarg6 la direccion de las obras al ingeniero militar, en situacion de supernumerario
en el Cuerpo, Ambrosio Garcés de Marcilla y Cerdan, uno de los pioneros de la telegrafia
eléctrica en Espafia (Sanchez Mifiana, 2004), quien se ocup6 inmediatamente de contratar in
situ la madera necesaria y el resto de los materiales. Buena prueba de la rapidez con que se
deseaba llevar a cabo los trabajos, la da el hecho de que todo el alambre necesario quedara
comprado en Inglaterra a finales de febrero, y llegara al puerto de Barcelona desde Liverpool
los dias 19 y 24 de mayo (Diario de 15/4, y Archivo de la Corona de Aragon, Consulado de
Mar, protestas de mar, afio 1856, folios 57 y 60v). Sin embargo, los retrasos se acumularon
por causas diversas, de las que pueden aventurarse algunas.

Una sin duda importante fue la lentitud de la obligada intervencion de los ingenie-
ros de Obras Publicas, quienes debian decidir el trazado de las lineas y los edificios donde se
ubicarian las estaciones, y supervisar todos los trabajos, con gran acompafiamiento de pape-
leo. Hubo problemas para alojar algunas de las centrales telegraficas previstas, muy espe-
cialmente la de Barcelona, para la que se penso sucesivamente en el palacio de la Aduana
Vieja, entonces sede del Gobierno civil de la provincia y hoy de la Delegacién del Gobierno;
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en un local existente entre las Puertas de Mar de la muralla, y en el edificio [lamado del Peso
Real —junto a la Aduana Vieja—, donde quedd finalmente instalada. Y en las ciudades que
tenian la consideracion de plazas de guerra, el tendido de las lineas necesitaba de la autoriza-
cion militar. El expediente del trazado de Barcelona, aprobado por Real orden de 9 de enero
de 1857, puede verse en el Archivo de la Corona de Aragén, Comandancia de Ingenieros,
caja 306.

Algunos episodios de meteorologia adversa dificultaron la construccion de las li-
neas. En el Archivo Historico Nacional (FF CC, C-2, leg. 42, exp. 72) se encuentra una cir-
cular de 31 de marzo de 1856, que responde a José Ruiz de Quevedo y otros contratistas que
no se explicitan, que habian solicitado prorroga para la corta de maderas en los montes de
propios y del Estado, por haberles impedido hacerla los recientes temporales. Quiza éstos no
afectaran ese afio a las lineas que nos ocupan, pero se sabe por el Diario (4 y 10/3/1857) que,
en el siguiente, el mal tiempo de los primeros meses retrasé la colocacion de los alambres en-
tre Tarragona y Barcelona, y caus6 desperfectos en la linea ya construida entre Lleida y Ta-
rragona. Tampoco debid ser ajena a los retrasos la violencia que durante algunas semanas se
vivio en muchos lugares de Aragén y Catalufia, con motivo de la liquidacion del periodo pro-
gresista iniciada con la caida de Espartero y su sustitucion por O’Donnell el 14 de julio
de 1856 (Diario del 12/8).

La linea de Barcelona a la Jonquera se probd satisfactoriamente el 24 de noviembre
de 1856, y no debi6 ser recibida por los ingenieros de Obras Publicas hasta el 18 del mes si-
guiente (Diario del 26/11 y del 18/12). La tardanza se debié seguramente a que una Real or-
den circular de Fomento del 7 de septiembre les prohibia recibir ramales que no estuvieran
conectados con Madrid. Brusi, Lluch y Cia., segin noticia del Diario de 20/10, recurrieron
contra esta disposicion y consiguieron que, poco después, un numeroso grupo de comercian-
tes de Barcelona enviara una exposicién al Gobierno apoyando su demanda (Diario del 27,
30y 31/10). En cuanto a la linea de Zaragoza, no se ha podido determinar exactamente cuan-
do se termind, pero segun noticias del Diario de 10/3 y 3/4/1857, para esas fechas ya estaba
hecha la recepcién de los tramos Zaragoza-Tarragona y Tarragona-Barcelona, respectiva-
mente. Para entrar en Barcelona las lineas utilizaron la infraestructura de los ferrocarriles
desde Arenys de Mar y Molins de Rei, ésta sdlo hasta Sants (Memoria, 1859).

Las gestiones para conseguir la llegada del telégrafo francés a la frontera de la Jonquera

Para Brusi y sus asociados siempre fue prioritaria la terminacion de la linea a la
Jonquera. Via Francia podian asi resolver, aunque fuera provisionalmente, el problema de las
comunicaciones de Barcelona con Madrid y Paris. Pero para ello era necesario que el pais ve-
cino llevase sus alambres telegraficos desde Perpifian hasta la frontera. Se sabe por el Diario
de 5/4/1856 que Brusi, Lluch y Cia. se habian apresurado a escribir, el 11 de enero, al consul
general de Francia en Barcelona, R. Baradére, para que interesara a sus superiores la prolon-
gacion de la linea. El consul les contesto el 24 de marzo comunicandoles de parte del minis-
tro del Interior, Billault, que el Gobierno del emperador no iba a dejar de «aprovechar el es-
tablecimiento de una linea telegréafica espafiola entre Zaragoza, Barcelona y La Junquera,
para crear por su parte una nueva via de correspondencia con Espafia», y habia decidido rea-
lizar la obra, que estaria lista en junio. No lo estuvo hasta noviembre, segiin més noticias del
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Diario del 22 de ese mes, que hace referencia a una nueva comunicacion de Brusi, Lluch y
Cia. al consul, que avisaba de la inmediata conclusion de la linea espafiola y reiteraba la pe-
ticion de que se terminase la francesa.

Llama la atencion no encontrar en el mismo periédico ninguna referencia a gestio-
nes de Brusi y sus asociados ante las autoridades espafiolas, 0 a que éstas hicieran motu pro-
prio al Gobierno francés peticiones tan razonables. Duplicar el enlace a través de los Pirineos
podia no estar justificado todavia por el trafico existente, pero era estratégicamente muy con-
veniente para un pais como Espafia, donde la climatologia, los malos caminos y la recurren-
te inseguridad de raiz politica hacian muy vulnerables sus nuevas comunicaciones telegra-
ficas.

El comienzo del servicio

La entrega de las lineas terminadas a los ingenieros de Obras Publicas no significa-
ba el comienzo del servicio telegrafico. De hecho, a partir de ese momento el contratista de-
bia ocuparse de la vigilancia y conservacion de lo construido, hasta que la Direccion de Telé-
grafos de Gobernacion se hiciera cargo definitivamente de ello. Pero, ademas, Telégrafos
tenia que dotar a las estaciones de aparatos —recuérdese que no los suministraba el contra-
tista—y de personal, lo que en circunstancias de puesta en marcha de una red como la que se
pretendia, debi6 desbordar sus capacidades. La linea de Barcelona a la Jonquera se abri6 al
servicio publico el 5 de febrero de 1857 para telegramas interiores, y el 10 para internacio-
nales (reales resoluciones en la Gaceta del 3), y la de Barcelona a Zaragoza tuvo que esperar
para ambos hasta el 4 de septiembre (Diario del mismo dia). Durante los siete meses que me-
diaron entre estas dos fechas, Barcelona se comunico por la Jonquera y las lineas francesas
con el resto de Europa, incluido Madrid. El camino hasta aqui —por Perpifian, Tolosa, Bur-
deos y Bayona— era, ademas de largo, caro, pues los despachos tenian que pagar tres zonas
de tarificacion del territorio francés, aparte de las correspondientes al trayecto espafiol, sin
que se aplicara ninguna bonificacion.

Cuando Brusi y sus asociados urgieron del Gobierno, como se ha dicho, la recep-
cion por los responsables de Obras Publicas de la linea de la Jonquera, debian anticipar tam-
bién retrasos en el comienzo de su explotacion por Telégrafos, pues pidieron a la vez permi-
so para utilizarla en cuanto estuviera construida. Pretendian «bajo la direccion del sefior
ingeniero inspector y la vigilancia de la autoridad», funcionar provisionalmente con aparatos
iguales a los usados por las empresas de los ferrocarriles, hasta que Telégrafos empezara a
dar servicio con los suyos. Invocaban para ello circunstancias extraordinarias «en que com-
plicaciones de todos conocidas dan lugar a mayor y mas frecuente variacion en los precios de
los valores y a sus consecuentes oscilaciones en la Bolsa, no siendo para ponderados los per-
juicios que cada dia se irrogan al comercio con la anomalia del presente estado de cosas»
(Diario del 20/10/1857). La peticion no fue atendida, pero a partir del 31 de enero de 1857,
en los pocos dias en que la linea funciond entre Perpifian y Barcelona s6lo para servicio ofi-
cial, el gobernador civil de esta provincia hizo publicas las cotizaciones de bolsa de Madrid
y Paris recibidas por el telégrafo (Diario del 2 y 4/2).
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